Malnahmenbeschreibung aus dem Forderantrag

Projektgebiet, Ausgangslage, Férderbedarf

Die kreisfreie Stadt Neumunster ist mit rund 80.000 Einwohnerinnen und Einwohnern die
viertgréBte Stadt Schleswig-Holsteins. Als Oberzentrum im Randbereich der
Metropolregion Hamburg sowie in direkter Nachbarschaft zur KielRegion weist
Neumoinster eine starke Wirtschaft mit Gberoértlich bedeutenden Unternehmen, eine gute
regionale OPNV-Anbindung sowie eine gute Anbindung an das Fernverkehrsnetz auf. In
unmittelbarer Nahe zur Bundesautobahn A7 verfligt Neumlinster lber einen direkten
Zugang zur Hauptverkehrsachse zwischen Hamburg und Danemark.

Zugleich bildet Neumiinster einen regional und Uberregional bedeutenden
Bahnknotenpunkt zwischen Hamburg und Kiel sowie zwischen Hamburg und Flensburg
bzw. Danemark. Erganzt wird das Liniennetz der Deutschen Bahn durch das regionale
Streckennetz der AKN Eisenbahn GmbH und Nordbahn. Die Agglomeration von
Dienstleistung- und Versorgungsangeboten, Einzelhandel sowie kulturellen Angeboten
Ubersteigt bei weiten den taglichen Bedarf und erzeugt eine regionale und lberregionale
Strahlkraft. Trotz der lagebedingten Vorteile ist Neumiinster eine finanzschwache
Kommune mit einer starken regionalen Identitat, in der das Auto trotz kurzer Wege in
den Entscheidungsprozessen zur Wahl der persénlichen Mobilitat Prioritdt genieBt. Das
Fahrrad als Verkehrsmittel gewinnt aber zunehmend an Bedeutung.

2006 wurde fur NeumuUnster ein gesamtstadtisches Integriertes
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) entwickelt und beschlossen. Eine Uberarbeitung aus
dem Jahr 2016 wird seitdem kontinuierlich fortgeschrieben.

2015 wurde ein Klimaschutzkonzept durch die Ratsversammlung beschlossen und 2019
mit einem aktualisierten MaBnahmenkatalog fortgeschrieben. In ihrer Sitzung am
18.06.2019 hat die Ratsversammlung den Klimanotstand flir die Stadt Neumunster
ausgerufen. In diesem Zuge wurde die Einddmmung des Klimawandels und seine
schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von héchster Prioritat benannt. In der Folge hat die
Ratsversammlung am 17.12.2019 beschlossen, dass Neumtunster bis zum Jahr 2035
klimaneutral werden soll. Hierzu wird aktuell der Klimaplan 2035 als Gesamtstrategie
erarbeitet. Diese Strategie soll Mitte 2023 durch die Ratsversammlung beschlossen
werden

Aktuell stellt die Stadt Neumiinster den gesamtstadtischen Masterplan Mobilitat auf. Die
Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie Starken-Schwachen-Analysen werden erganzt
durch die Beteiligung unterschiedlicher Zielgruppen mittels verschiedener und innovativer
Beteiligungsformate Fir die Rad- und den FuBverkehr werden gesonderte Berichte als
Teilkonzepte im Masterplan Mobilitat erarbeitet.

Die derzeitigen Ergebnisse zeigen deutliche Defizite fir den Radverkehr. Im Ranking der
Mangel bei den einzelnen Verkehrstragern hat der Radverkehr dabei eine Spitzenposition
eingenommen. Auch die Schulwegsicherheit hat sich bei der Mdngelanalyse als ein
problematisches Feld erwiesen. Die Beteiligung ergab auch, dass erhebliche Mangel in der



Infrastruktur aber auch eine fehlende Sensibilisierung flir Gefahren im StraBenverkehr
gegen das Radfahren sprechen.

Neuminster zeichnet sich durch eine zentral-orientierte Stadtstruktur aus. Mit Ausnahme
von zwei Stadtteilen (Einfeld und Gadeland) grenzen die verbleibenden Stadtteile
unmittelbar an die Innenstadt an. Diese ist einerseits durch den teilweise doppelspurig
ausgebauten innerstadtischen Ring sowie die RadialstraBen verkehrlich sehr gut
angeschlossen. Andererseits erzeugen die sehr breiten Fahrbahnen eine rdaumliche
Trennwirkung im Stadtgefiige.

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Prozesses zur Aufstellung des Masterplan
Mobilitat zeigt gleichzeitig einen starker werdenden Willen der Stadtgesellschaft, die
Situation fiir den Radverkehr maBgeblich zu verbessern. So sind insbesondere die
Wegebeziehungen vom Stadtteil Wittorf bis in die Innenstadt in den Fokus der
Diskussionen geraten. Die Ergebnisse aus den Beteiligungsprozessen flossen in die
eingereichte Projektskizze vom 25.04.2022 ein. Die projektierte Route wird nicht nur von
Alltagsradelnden genutzt, sondern ist zudem ein vielfach genutzter Schulweg. Die Trasse,
die zurzeit erhebliche Mangel flir den Radverkehr aufweist, bietet aufgrund der
Flachenverfiigbarkeiten Uber weite Strecken grundsatzlich gute Voraussetzungen, um
nachhaltige Verbesserungen fiir den Radverkehr zu erzielen. Die Verbindung ist aufgrund
der Bedeutung im Radverkehrskonzept (Entwurfsstand/Vertiefungsteil des Masterplans
Mobilitat) als Hauptradroute ausgewiesen.



Neumdnster
Masterplan

Radverkehrsrouten

Prioritare Verbindungsrouten
=== Route 1: Nord-Siid-Route

--------- Alternativer Verlauf Route 1
=== Route 2: Nordwest-Siidost-Route
=== Route 3: West-Ost-Route

Route 4: Stidwest-Nordost-Route

Erganzende Verbindungsrouten

=== Route 5: AuBere Ringroute

=== Route 6: Ruthenberg-Stadtmitte
Route 7: Gadeland-Stadtmitte

== Route 8: Gartenstadt-Stadtmitte
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Der Stadtteil Wittorf (ca. 7.000 Einwohnerinnen und Einwohner) ist von insgesamt neun
Stadtteilen der Sidlichste in NeumtUnster. Die Innenstadt, das Zentrum Neuminsters, ist
ca. 2 Kilometer entfernt. Wittorf ist von doérflichen Strukturen gepragt. Eine weitlaufige,
unlbersichtliche Kreuzung wird volkstimlich ,Wittorfer Spinne™ genannt und bildet das
Zentrum dieses Stadtteils. Neben einer Grundschule, Banken, Gastronomie und Friseur
sind auch ein SB-Markt sowie die 6rtliche Feuerwache in unmittelbarer Néhe angesiedelt.
Weitergehende Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen befinden sich in der
Innenstadt bzw. in Innenstadtnahe. Das siiddstlich angrenzende Industriegebiet Sid
verfligt ber rund 7.000 Arbeitsplatze.

Das Stadtteilzentrum Wittorf ist eher ungeordnet, bietet wenig attraktive
Aufenthaltsflachen und zeichnet sich insgesamt durch unzureichende Anlagen fir den
Rad- und FuBverkehr aus. Breite Fahrbahnen mit ausladenden Radien fir den Kfz-
Verkehr pragen den Raum. Die Verkehrsinfrastruktur ist zurzeit stark auf den
Individualverkehr ausgerichtet. Uberdimensionierte StraBenrdume und Einmiindungen
erhdhen die Geschwindigkeiten des Autoverkehrs und geben ein Geflihl der Unsicherheit
im Radverkehr. Kaum geeignete bzw. fehlende Radwege, eine geringe Qualitat der
wenigen Abstellanlagen sowie fehlende erganzende Angebote begiinstigen zudem den



niedrigen Stellenwert des Radverkehrs. Diese Gegebenheiten flihren dazu, dass viele
potentielle Fahrradfahrende trotz kurzer Wege das Auto nutzen.
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Das Gebiet, auf das sich das beantragte Projekt bezieht, setzt sich aus folgenden,
miteinander verbundenen Abschnitten zusammen:

- Die MlhlenstraBBe, LindenstraBe und Wittorfer-StraBe bilden die nach Norden
verlaufende Achse in die Innenstadt. Sie flihrt durch urbanes Gebiet mit den
Uberwiegenden Nutzungen Wohnen sowie kleinteiliges Gewerbe. Zudem sind die
Grundschule in Wittorf als auch die Holstenschule (Gymnasium) (iber diese Achse
erreichbar.

- Die Padenstedter LandstraBBe verbindet Wittorf mit der Nachbargemeinde
Padenstedt.

- Die WiesenstraB3e bildet die direkte Verbindung des Stadtteilzentrums Wittorf und
dem Industriegebiet Sid.

- Die Wittorfer Spinne bildet den zentralen Verknlipfungspunkt aller zuvor
genannten Abschnitte im Projektgebiet.

Trotz der guten geographischen Lage, der Verflechtungen mit der Metropolregion
Hamburg, der Nahe zur KielRegion sowie einer starken Wirtschaft ist Neumiinster eine
finanzschwache Kommune und als solche eingestuft. Die finanzielle Situation flihrte
bereits in der Vergangenheit dazu, dass die Unterhaltung und Weiterentwicklung des
Radverkehrsnetzes stadtweit unter dem erforderlichen MaB3 geblieben sind. So auch im
Projektgebiet. Die Radwege befinden sich in einem sanierungsbedurftigen Zustand und
entsprechen nicht den aktuellen Normen und Anforderungen. Die Gestaltung der
Verkehrsknoten ist stellenweise fir den Radverkehr mangelhaft und stellt zum Teil ein
Sicherheitsrisiko dar. Die Fahrradrouten zwischen Wittorf, der Innenstadt, dem
Industriegebiet Siid sowie der Nachbarkommune Padenstedt sind Gberwiegend
unattraktiv und sorgen aufgrund baulicher Mangel zu einem verminderten
Sicherheitsgefiihl. Daher féallt aktuell haufig die Entscheidung leichter, den Pkw anstatt
des Fahrrads zu benutzen.

Projektziele, Zielgruppen und Akteurinnen/Akteure

Das ,Bundesprogramm fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz
durch Starkung des Radverkehrs" verfolgt einen ganzheitlichen Ansatz und erméglicht
der Stadt NeumiUinster mit den geplanten MaBnahmen einen bedeutenden Beitrag zum
Klimaschutz beizutragen und zugleich die Verkehrssicherheit des Radverkehrs sowie das
Erscheinungsbild des o6ffentlichen Raumes im Projektgebiet zu verbessern.

Die abgestimmten MaBnahmen sollen dabei Gber das Projektgebiet hinaus vorbildhaft flr
andere Bereiche sein. Die aktuelle Energiekrise und steigenden Kosten fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) stellen die Menschen aktuell und vermutlich auch
in Zukunft u. a. vor Herausforderungen in Fragen der Mobilitdt. Zudem ist ein Umsteigen
vom MIV auf das Fahrrad auch im Sinne der Mobilitétswende Zielsetzung.

Aktuell ist unter den Radfahrenden im Projektgebiet ein signifikanter Anteil an
Schilerinnen und Schilern. Dennoch werden viele Schilerinnen und Schiler von ihren
Eltern mit dem Pkw morgens zur Schule gebracht und nach Schulschluss abgeholt. Das
beantragte Projekt soll den Anteil an ,Elterntaxis™ deutlich reduzieren und damit auch zur
Schulwegsicherung beitragen. Mit der verbesserten Fahrradanbindung an die Innenstadt
mit dem Hauptbahnhof und die Nachbarkommune Padenstedt sowie indirekt an die
Stadtteile Gartenstadt, Boécklersiedlung-Bugenhagen und Faldera soll auch der
Pendelverkehr in das Industriegebiet Siid mit insgesamt 7000 Arbeitsplatzen deutlich auf
den Fahrradverkehr verlagert werden. Darlber hinaus wird eine starkere Nutzung des
Fahrrads flir den weiteren Alltagsverkehr erwartet. Mit der daraus resultierenden
Reduzierung des M1V wird der AusstoB3 von Treibhausgasen gemindert.

Bereits wahrend Erstellung der Projektskizze flr die erste Stufe des Antragsverfahrens
wurde das Projekt mit groBem Interesse vor Ort verfolgt. So konnten bereits zu diesem
Zeitpunkt einige Akteurinnen und Akteure gewonnen werden, die sich an diesem Projekt
beteiligen méchten. Neben den baulichen MaBnahmen wollen die Akteurinnen und



Akteure mit bewusstseinsbildenden MaBBnahmen und MaBnahmen zur Steigerung der
Verkehrssicherheit zum Gesamtprojekt beitragen. Zu diesen Akteurinnen und Akteuren
zahlen u.a.:

- ADFC Ortsgruppe Neumtunster

- Holstenschule

- Grundschule Wittorf

- Elternbeirat Grundschule Wittorf
- Sparkasse Neumdunster

- VCD Ortsgruppe Neumdinster

Gemeinsam mit den aufgeflihrten Akteurinnen und Akteuren und den beantragten
EinzelmaBnahmen sollen mit dem Projekt ,Sicher von und nach Wittorf radeln®
folgende Ziele erreicht werden:

- Verbesserung der Qualitdt im Radwegenetz durch Entwicklung einer
Hauptroute,

- Erhéhung des Radverkehrsanteil im Alltagsverkehr um 20 %,

- Treibhausgasminderung i. H. v. 651 Tonnen COz-Aquivalenten im Jahr,

- Steigerung der Qualitat und Quantitat der Abstellmdglichkeiten an zentralen
Orten,

- Verbesserung der Sicherheit und Zufriedenheit bei der Fahrradnutzung,

- Erhéhung Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat im Stadtteilzentrum,

- Entwicklung und Umsetzung von Standardlésungen fir die Gestaltung von
FahrradstraBen,

- Umsetzung innovativer StraBenraumgestaltung im Nahbereich von Schulen,

- Ubertragbarer Modellcharakter der Umsetzung fiir andere Stadten.

Alle aufgefiihrten EinzelmaBnahmen liefern ihren Beitrag zum Klimaschutz und zum
Radverkehr. Das innovative Potential dieser GesamtmaBnahme ergibt sich einerseits aus
der Wechselwirkung der EinzelmaBnahmen in Verbindung mit der Mitwirkung der
Kooperationspartnerinnen und -partnern sowie der Offentlichkeit. Die investiven
MaBnahmen stellen dabei die Grundlage fiir eine attraktive Mobilitat mit dem Fahrrad
dar.

Die Ortsgruppe Neumiunster des ADFC, die Ortsgruppe Neuminster des VCD sowie die
Sparkasse Neumiinster sind starke Partnerinnen, die mit Aktionen viele Betroffene im
gesamte Projektgebiet und dartber hinaus erreichen kénnen. Die Holstenschule und die
Grundschule Wittorf stellen nicht nur zwei bedeutsame Ziele flr Lehrpersonal und
Schiilerinnen und Schiiler dar, sondern haben gemeinsam mit dem Elternbeirat der
Grundschule Wittorf ihr Interesse an einer Mitwirkung bekannt gegeben. Beide Schulen
haben auch unter dem Aspekt der Schulwegsicherung ein besonderes Interesse, dass die
Schilerinnen und Schiler vermehrt mit dem Fahrrad kommen als mit dem Pkw gebracht
Zzu werden.

In der Wittorfer Grundschule wird zurzeit die Einrichtung eines Schulexpresses
angedacht, und kénnte - sobald die RadverkehrsmaBnahmen umgesetzt sind - durch Bike
Trains erganzt werden (Unter der Leitung eines Erwachsenen fahren Schilerinnen und
Schiiler entlang des Schulwegs zur Schule und zurlick. Schilerinnen und Schiler, entlang
der Route schlieBen sich unterwegs an. Die Aufsicht ibernimmt die Erwachsene Person,
Eltern kénnen sich organisieren und abwechseln). Ortliche Gewerbetreibende haben die



Bereitschaft signalisiert, flr diese Initiative spezielle Warnwesten bereitzustellen, die
gleichzeitig auf das Forderprojekt hinweisen kénnten.

Die Holstenschule als weiterfiihrende Schule am nérdlichen Rand des Projektgebiets hat
sich bereits im vergangenen Jahr in einem schulischen Projekt eingehend mit der
Schulwegsicherung beschaftigt, Rad-Schulwege erfasst, mengenmaBig belegt und digital
grafisch aufgearbeitet. Aus Richtung Sitden flihren zwei Hauptverbindungen zur
Holstenschule. Diese sind mit groBen Mdngeln behaftet. Die Alternative zu der im
Férderantrag betrachteten Route ist die Altonaer StraBe. Hierbei handelt es sich um eine
Uberortliche StraBe, die stark befahren ist. Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten wie
bspw. die schmalen Nebenanlagen oder die denkmalgeschitzte Baumallee sind keine
reelle Verbesserung fiir den Radverkehr zu erwarten. Daher soll aus planerischer Sicht
auf der im Férderantrag betrachteten Verbindung eine Blindelung des Radverkehrs durch
gute und sichere Radverkehrsanlagen erfolgen. Durch die Vorarbeiten in der Schule und
das dortige groBe Engagement ist hier eine starker Projektpartnerin gefunden worden.

Wie auch in Wittorf sind in vielen Stadtteilen anderer Kommunen in der Bundesrepublik
Deutschland hohe Verkehrsbelastungen, unzureichende Radinfrastruktur sowie
Schwachen in der Verkehrssicherheit als Probleme identifiziert. Die im Projektgebiet
enthaltenen Streckenabschnitte weisen aufgrund der vorhandenen Bestandsbebauung
unterschiedliche Rahmenbedingungen fiir die Verbesserung der Radinfrastruktur auf. Zu
enge Breiten, uniibersichtliche Knoten als auch die Entwicklung von FahrradstraBen unter
den geltenden gesetzlichen Grundlagen sind Themen, die mit diesem Projekt beispielhaft
angegangen werden sollen.

Samtliche EinzelmaBnahmen stellen dabei keine Individualldsung dar, sondern kénnen
gleichermaBen auf andere Stadtteile in Neumtinster, als auch in anderen Kommunen
Ubertragen werden. Das Zusammenwirken der EinzelmaBnahmen und die sich daraus
entfaltende Wirkung, dass die angenommene Treibhausgasminderung erreicht werden,
machen einerseits alle EinzelmaBnahmen erforderlich und ist bei Ubertragung auf eine
andere Gebietskulisse fiir den Erfolg entscheidend. Aus diesen Grinden weist das Projekt
»Sicher von und nach Wittorf radeln™ einen Modellcharakter auf und kann anhand der
vorhandenen Rahmenbedingungen lbertragen werden.

Aufgrund der Ausdehnung des Projektgebiets von der Stadtgrenze an der
Nachbargemeinde Padenstedt bis zum Industriegebiet Sid sowie bis hin an das Zentrum
der Innenstadt kann ein breites Spektrum der Menschen in und um NeumdUinster von der
MaBnahme profitieren. Nutzergruppen sind Schilerinnen und Schiler sowie Pendler als
auch die Bewohnerinnen und Bewohner. Die Zielgruppe beschrankt sich nicht nur auf die
Menschen mit Wohnsitz in Wittorf, Padenstedt oder der Innenstadt. Auch Berufstatige
aus den westlich gelegenen Stadtteilen profitieren von den verbesserten Fahrradrouten,
die z. B. in das Industriegebiet Sid fihren. Weitere Synergien sind mit der bereits
vorhandenen gesicherten Fahrradabstellanlage am Hauptbahnhof sowie dem bereits
sanierten Fahrradweg Uber den GrofBflecken in der Innenstadt zu rechnen. Steigende
Betriebskosten des eigenen Pkw’s sowie die Bestrebungen fiir ein einheitliches und
bezahlbares Nahverkehrsticket kénnen Berufstatige motivieren, vom Pkw auf OPNV und
Fahrrad zu wechseln. Mit der Umsetzung des Projektes ,Sicher von und nach Wittorf
radeln™ wird gleichermaBen die Fahrradroute vom Hauptbahnhof bis in das
Industriegebiet Siid gestarkt.



Beschreibung der Mallnahmen und deren Zusammenwirken

Flr das Erreichen der aufgefihrten Ziele sind eine Reihe an EinzelmaBnahmen geplant,
die insbesondere durch ihre gegenseitige Wechselwirkung im vollen Umfang ihr Potential
entfalten. Abgeleitet werden die unterschiedlichen EinzelmaBnahmen sowohl von der
Ebene der verschiedenen Elemente des Radverkehrs als auch auf Basis der Beteiligung.

Starkung der Fahrradroute Wittorf - Innenstadt (auBerhalb des Stadtrings)

Die Fahrradroute vom Stadtteilzentrum Wittorf bis in die Innenstadt hat eine Léange von
ca. 2 km. Sidlich des Stadtrings (Holsatenring) bis nach Wittorf existiert ein stark
sanierungsbedirftiger und zu schmaler Radweg. Dieser weist stellenweise nur eine Breite
von 1,60 m auf und soll nach den Vorgaben der RASt 06 und ERA verbreitert und saniert
werden. Die Gehwege werden dabei nicht unter die empfohlenen MaBe nach der RASt 06
verschmalert. In die Gegenrichtung ist keine gesicherte Radverkehrsanlage vorhanden,
die Fahrbahnbreite wiirde aber grundsatzlich die Anlage von regelkonformen Radwegen
zulassen. Hier ist geplant, einen Radfahrstreifen mit einer komfortablen Breite von ca.
2,0 m zu errichten. Zur Steigerung der Sicherheit wurde in der Férderskizze der Einbau
einer solarbetriebenen Lichterkette in Betracht gezogen. Hierbei werden allerdings
erhdhte Kosten zur Wartung und Instandhaltung erwartet. Als nachhaltige Alternative
wird die Steigerung der Sicherheit des Radweges mittels StraBen-Boden-Reflektoren
geprift. Neben der visuellen Absicherung des Radweges bekommen Fahrerinnen und
Fahrer von Kraftfahrzeugen zusatzlich ein haptisches Feedback, sollten Sie den Breitstrich
Uberfahren.

Im Bereich der HelmoldstraBe ist derzeit eine Bushaltestelle als Buskap ausgebaut.
Zur Herstellung des Radfahrstreifens entlang des Ostlichen Fahrbahnrands ist der
Rickbau des Kaps zwingend erforderlich. Die Bushaltestelle wird stattdessen als
barrierefreie Fahrbahnrandhaltestelle neu hergestellt. Zwischen dem Stadtteil
Wittorf und der Innenstadt soll zudem auf der Route jeweils richtungsbezogen eine
fest installierte Fahrradzahlstelle mit 6ffentlichkeitswirksamer Anzeige der
taglichen/jahrlichen Radverkehrsmengen eingebaut werden.

Starkung der Fahrradroute Wittorf — Innenstadt (Innerhalb des Stadtrings)
Der noérdliche Abschnitt dieser Fahrradroute lasst im direkten Anschluss an die o. g.
geplante Radinfrastruktur die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen zu. Im direkten
Bereich der Holstenschule ist aktuell zur Schulwegsicherung eine streckenbezogene
Tempo 30 Regelung angeordnet. Die Ausfiihrung innovativer Losungen soll den
Mischverkehr auf der Fahrbahn verdeutlichen und die gegenseitige Riicksichtnahme
fordern.

In der Projektskizze wurde die Einfarbung des Asphalts sowie die Markierung von
Fahrrad- Sharrows als Projektidee vorgestellt (siehe Fotomontage links).



Abbildung 1 Fotomontage — Beispiele fiir eine mogliche Gestaltung Wittorfer Strae Héhe

Holstenschule

Weitere Abstimmungsgesprache zu dieser MaBnahme mit u. a. der unteren
Verkehrsaufsichtsbehérde flihrten zu dem Ergebnis, dass diese Ausfiihrung (linkes
Foto) zu einer zu starken Betonung des Radverkehrs flihren kénnte. Folglich ware
eine Verschlechterung des an dieser Stelle stark ausgepragten FuBquerverkehrs zu
beflirchten. Hingegen wurde eine alternative Ausfiihrung dieser MaBnahme
befirwortet. Im unmittelbaren Umfeld kdnnte die gegenseitige Riicksichtnahme
durch eine Einfarbung des Asphalts ohne Fahrrad-Sharrows erfolgen. Im
Ubergangsbereich, in der die beidseitigen Schutzstreifen enden und eine gemischte
Nutzung der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr vorgesehen ist, sollen Fahrrad-
Piktogramme auf der Fahrbahn angebracht werden und auf die Mithutzung der
Fahrradfahrenden hinweisen. (siehe Fotomontage rechts). Die Holstenschule soll in
die weiteren Uberlegungen zur Gestaltung mit einbezogen werden. Auch dieses
Teilprojekt soll als ein Beispiel fir ahnliche Situationen im Bereich von Schulen an
klassifizierten StraBen dienen.

Die Fahrradroute Wittorf-Innenstadt ist im Bereich zwischen der Holstenschule und
der Einmiindung in die Altonaer StraBe im Norden durch eine relativ geringe Breite
gepragt. Radverkehrsanlagen sowie Schutzstreifen sind nach den aktuellen
Regelwerken nicht umsetzbar. Gleichzeitig ist dieser StraBenabschnitt als
KreisstraBe klassifiziert. Dadurch ist eine Umgestaltung dieses Streckenabschnittes
nicht ohne weiteres durchfiihrbar. Allerdings sehen die im Rahmen des Masterplan
Mobilitat entwickelten Netzkonzeptionen vor, dass die Wittorfer StraBe innerhalb
des Stadtrings mdglicherweise zuklinftig nicht mehr als KreisstraBe klassifiziert sein
soll. Hierzu sind nach dem Beschluss des Masterplan Mobilitat weitere
Abstimmungsprozesse mit dem Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr erforderlich.
Sollte die Wittorfer StraBBe in dem Abschnitt innerhalb des Stadtrings nicht mehr als
KreisstraBe klassifiziert sein, ware ab diesem Zeitpunkt die Entwicklung dieses
Streckenabschnittes zur FahrradstraBe maoglich, wie es fir die WiesenstraBe
angedacht ist (siehe unten).

Starkung der Fahrradroute Wittorf - Innenstadt (Knotenpunkte)



Ein besonderes Augenmerk ist im Verlauf der Radverkehrsroute auf die
lichtsignalisierten Knotenpunkte Holsatenring/Wittorfer Stra8e und
LindenstraBe/Griner Weg zu legen. Speziell der Knotenpunkt am Holsatenring weist
zurzeit durch fehlende Flachen Defizite bei der Radverkehrsfiihrung auf.

So sollen zum einen aus allen Fahrtrichtungen regelkonforme indirekte
Linksabbiegemdglichkeiten fiir den Radverkehr eingerichtet werden, was die
Aufstellung von Radfahrsignalen erforderlich macht.

Zum anderen soll mittels eines Schutzstreifens eine bislang bestehende Liicke im
Radnetz zwischen Holsatenring und KoldingstraBe in Richtung Wittorf geschlossen
werden. Dazu ist in der Knotenzufahrt die Wegnahme einer Kfz-Spur erforderlich,
um die erforderliche Flache fiir den Schutzstreifen zu gewinnen. Dies wiederum
macht eine Umorganisation der Lichtsignalsteuerung sowie das Unterbinden bestimmter
Abbiegebeziehungen erforderlich.

Am Knotenpunkt LindenstraBe/Griiner Weg soll ebenfalls eine Verbesserung fiir den
Radverkehr geschaffen werden, indem gerade Furten mit indirekten
Linksabbiegetaschen fir die Radfahrenden sowie die entsprechende
Radsignalisierung hergestellt werden.

Umgestaltung Wittorfer Spinne (nicht im Rahmen dieses Forderprojekts)

Der nicht signalisierte Knotenpunkt ,Wittorfer Spinne®™ im Zentrum des Stadtteiles
Wittorf ist ein groBes Problem flir Fahrradfahrende hinsichtlich Verkehrsfiihrung und
Verkehrssicherheit. Die Zu- und Ausfahrten sind Uberdimensioniert und sind
gepragt durch ausladende Radien. Hierdurch werden erhéhte Geschwindigkeiten
induziert. Der Radverkehr wird streckenweise liber Schutzstreifen sowie als
Mischverkehr geflihrt. Schlechte Sichtverhaltnisse und fehlende Aufstellflachen
tragen zusatzlich zu einer objektiven Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit bei.
Die unglinstige Geometrie des Knotenpunktes sowie die weit voneinander
versetzten Einmindungen lassen auBerdem wenige Mdglichkeiten einer
Verbesserung im Bestand zu. Aus planerischer Sicht wird daher nach Priifung von
Alternativen ein grundsatzlicher Umbau empfohlen.

Favorisierte Losung ist die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes. Dadurch kdnnte der
Kfz-Verkehr maBgeblich entschleunigt und die Gberdimensionierten Zu- und
Ausfahrten entscharft werden. Der Radverkehr wiirde gemdB den derzeitigen
Empfehlungen und Richtlinien auf der Kreisfahrbahn gefiihrt, die Kreisfahrbahn soll
- in Anlehnung an die RASt06 und ERA - so schmal gehalten werden, dass der
Radverkehr sicher und komfortabel den Knoten in eher mittiger Fahrweise
passieren kann und ein unfalltrachtiges Uberholen durch den Kfz-Verkehr
vermieden wird. Zusatzlich werden dadurch niedrige Fahrgeschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs beglinstigt. Die Zuflihrung in den Knotenpunkt wiirde Gber klar
definierte Zufahrten mit guten Sichtbeziehungen erfolgen. Durch die Anlage des
Kreisverkehrsplatzes kénnten auBerdem Flachen flir die Nebenanlagen gewonnen
werden, da die Flache fir den Kfz-Verkehr durch den Entfall Gberdimensionierter
Anlagen und Abbiegespuren geringer wird. Hier ist geplant das Zentrum des
Stadtteils zu starken, indem qualitativ hochwertige gut nutzbare
Fahrradabstellanlagen nach modernen Standards, eine Fahrradreparaturstation,
Banke und ein Infopoint errichtet werden. Als Abstellanlagen sind Fahrrad-
Anlehnbligel vorgesehen. Die Radreparaturstation soll eine fir sich stehende Saule
mit diversen Werkzeugen und einer Luftpumpe ohne weitere Baulichkeiten sein.



AuBer den Bigeln und der Reparaturstation an der Spinne sind 40 Bligel auf dem
Schulgelénde der Holstenschule vorgesehen.

Die Gestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz wiirde auch dem
FuBverkehr durch die Anlage von gesicherten Querungen und der
Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-Verkehrs zu Gute kommen. Flr die Kfz, die
zurzeit sehr zligig und ohne viel Wartezeiten die Kreuzung passieren kdnnen, wiirde
sich ein geringfligiger Leistungsverlust einstellen, der aber nach HBS (Handbuch flr
die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) noch immer im absolut vertretbaren
Rahmen lage. Die Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts flr
Radfahrende sowie die Aufenthaltsqualitat und Sichtbarmachung der Schwerpunkte
in der Nahmobilitat, wiirden die geringfligige Verschlechterung fir den Kfz-Verkehr
aber in der Gesamtbetrachtung aufheben und neue stadtebauliche und verkehrliche
Akzente setzen.

Im Anschluss an den Kreisverkehrsplatz sollen in Richtung Norden die vorhandenen
Schutzstreifen, die nicht mehr geltenden RegelmaBen entsprechen, regelkonform
umgeristet werden und schlieBen an die geplante Radinfrastruktur im ndérdlichen
Abschnitt an.
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Fahrradroute Padenstedt-Wittorf



Ausgehend von der Wittorfer Spinne sollen nicht nur die angrenzenden
Wohnbereiche, sondern auch die Nachbarkommune Padenstedt fir den Radverkehr
gut angeschlossen sein. Padenstedt und Wittorf sind in der Vergangenheit
zusammengewachsen, sodass vor Ort lediglich das Ortschild einen Hinweis auf die
Stadtgrenze gibt. Die Padenstedter LandstraBe zeigt die typischen Merkmale fiir die
Planungen von HauptverkehrsstraBen in den 1970'ern. Die Fahrbahnbreite betragt
ca. 7 m, die beidseitigen Nebenanlagen sind ca. 3,0-3,50 m breit. Der Radweg
weist eine Breite einschlieBlich Sicherheitsstreifen von ca. 1,60 m auf, der Rest ist
dem FuBverkehr zugeordnet. Die Fahrbahnbreite lasst die Anlage von
Fahrradschutzstreifen oder Radfahrstreifen nicht zu. Eine ausschlieBliche Regelung
im Mischverkehr ist aufgrund der gefahrenen Geschwindigkeiten und des
Schwerlastanteils auf der klassifizierten KreisstraBe- insbesondere vor dem
Hintergrund der beabsichtigten Schulwegsicherung- nicht zu empfehlen. Die Anlage
von regelkonformen Radwegen nach RASt 06 und ERA (2,10 m einschlieBlich
Sicherheitsstreifen) wiirde dazu fithren, dass die verbleibenden Gehwege nicht den
geforderten MindestmaBen entsprechen wiirden.

Der FuBverkehrsaufkommen ist entlang der Padenstedter LandstraBe auf Grund
fehlender fuBlaufiger Ziele relativ gering, soll jedoch durch den Ausbau des
Radweges nicht beeintrachtigt werden. Aufgrund der zu geringen Breite des
StraBenraums und der angrenzenden Bebauung ist eine Aufteilung in beidseitigen,
getrennten FuBwegen, Radwegen sowie der Einhaltung der Mindestbreite der
StraBenfihrung nicht méglich. Aus diesem Grund soll fiir diesen Streckenabschnitt
aufgrund Mangel von Alternativen beidseitig auf Basis der neuen Regelung der
VerwV-5StVO auf gemeinsame Geh- und Radwege zuriickgegriffen werden. Neben
der Herstellung einer einheitlichen Oberflache muss im Rahmen der Bauarbeiten
auch die bestehende StraBenbeleuchtung versetzt werden. Die Masten der
StraBenlaternen befinden sich aktuell zwischen den FuB- und Radweg und wiirden
an den Rand des gemeinsamen Geh- und Radwegs versetzt werden. Die
gemeinsamen Geh- und Radwege sollen durch Piktogramme gekennzeichnet
werden. Damit wird keine Benutzungspflicht ausgelést, so dass der Radverkehr die
Wahl zwischen Fahrbahn und gemeinsamen Geh-/Radweg hat. Des Weiteren gilt in
diesem Fall bei einer Nutzung des Geh- und Radweges nicht mehr die einzuhaltende
Schrittgeschwindigkeit, so dass der Radverkehr in zligiger aber dem
FuBgdngeraufkommen entsprechend angepasster Geschwindigkeit den Seitenraum
nutzen kann. Auf Grund der Ubersichtlichen Fihrung des Geh- und Radweges und
dem bereits angeflihrten geringen FuBverkehrsaufkommen kann eine konfliktfreie
und auf gegenseitige Ricksichtnahme ausgerichtete Verkehrsabwicklung erwartet
werden.

Ein weiterer Vorteil in der Ausbildung eines gemeinsamen Geh- und Radweges liegt
darin, dass dadurch eine durchgehend einheitliche und verstandliche
Radverkehrsfiihrung Uber die Stadtgrenze hinweg hergestellt wird, da in der
Gemeinde Padenstedt der Seitenraum ebenfalls als gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgebildet ist.

Diese MaBBnahme wird in der Folge engmaschig evaluiert und mit Aktionen zur
Verkehrssicherheit koordiniert (gemeinsam mit der drtlichen Polizeistation werden
regelmaBig Beobachtungen und Ansprachen vor Ort erfolgen, auBerdem sollen
videogestiitzte Beobachtungen durchgefiihrt werden), um die Ubertragbarkeit
dieser Fihrung auf andere &hnliche Situationen zu lUberprifen. Die gewahlte Lésung



erfordert in besonderem MaBe ein Miteinander, sowohl auf der Fahrbahn als auch
auf den Nebenanlagen.

Auf Hbhe des Pingelstiegs zweigt von der Padenstedter LandstraBe eine
straBenunabhangige Wegeverbindung zur Wittorfer Grundschule ab. Insbesondere
den Grundschilerinnen und Grundschtlern aus Padenstedt und den westlichen
sowie sudlichen Wohngebieten des Stadtteils Wittorf, aber auch anderen
Radfahrenden und ZufuBgehenden, fallt die Querung der viel befahrenen
Padenstedter LandstraBBe an dieser Stelle schwer. Um diese wichtige Verbindung flr
den Radverkehr — mit Schwerpunkt als eine SchulwegsicherungsmaBnahme -
sicherer zu machen und den Radverkehr zu férdern, ist im Zuge des
Gesamtprojekts eine sichere Querung als FLSA (Bedarfsampel fir FuB- und
Radverkehr) in der Férderskizze eingeplant worden. Eigene Verkehrsbeobachtungen
zeigten, dass die Anzahl an Querungen nicht den erforderlichen Schwellenwert fir
die Anordnung weder einer Bedarfs-FLSA noch eines FuBgangeriberwegs
(,Zebrastreifen™) erreichen. Im Rahmen dieser Antragsstellung wurde daher
alternativ die Errichtung einer Mittelinsel geprift. Im Ergebnis wurde festgestellt,
dass eine bauliche Einordnung durch eine punktuelle Aufweitung der Fahrbahn
maoglich ist. Der gemeinsame FuB- und Radweg wird dadurch an dieser Stelle
jeweils geringfligig schmaler, verfiigt aber noch (ber eine ausreichende Breite. Mit
der Herstellung einer Mittelinsel kann die Querung der Padenstedter LandstraBBe
insbesondere fir die zahlreichen radfahrenden Schilerinnen und Schiler erheblich
erleichtert und sicherer gemacht werden.

Entwicklung der WiesenstraBBe zur FahrradstraB3e

Den inhaltlichen Abschluss der BaumaBnahmen bildet die Anbindung des
Industriegebietes Sid. Von der ,,Wittorfer Spinne® fihrt eine direkte Anbindung flr
Radfahrende lber die WiesenstraBBe zur signalisierten Kreuzung an der Altonaer
StraBe. Weiter Uber den Krokamp gelangt man per Rad direkt in das Industriegebiet
Sud mit ca. 7.000 Arbeitsplatzen. Die WiesenstraBe ist eine typische WohnstraBe, in
der am Fahrbahnrand und auf einigen separaten Langsparkstdnden geparkt werden
darf. Die Verkehrsbelastung ist moderat. Ahnliche Voraussetzungen gibt es in vielen
StraBen in Neumiinster und Umgebung.

Zukunftig wird der Radverkehr in der WiesenstraBe an Bedeutung gewinnen. Die
Netzkonzepte im Rahmen der Nahmobilitdtskonzepte sehen vor, dass eine

Fahrradroute u. a. Uber die WiesenstrafBBe verlauft.

Die WiesenstraBe soll im Rahmen dieses Projektes als Prototyp fiir die vorhandenen
und zukUnftig geplanten FahrradstraBen in Neuminster dienen. Mit wiederkehrenden
einheitlichen und préagnanten Elementen soll allein durch die Gestaltung die Funktion

der StraBe als FahrradstraBe deutlich und die Akzeptanz der gesteigert werden.

Verkehrsbildende MaBnahmen

Begleitet werden alle baulichen MaBnahmen durch die Verkehrsaufklarung und -
erziehung gemeinsam mit den Projektpartnerinnen und -partnern.



Die mit der Projektskizze eingereichten Ideen wurden bisher insbesondere auf
deren Umsetzbarkeit geprift. Insbesondere die Realisierung der FahrradstraBBe oder
der innovativen Ansatze zur Sensibilisierung des Verkehrs im Bereich der
Holstenschule bedarf intensive Abstimmungen mit den zustdndigen Akteurinnen
und Akteuren.

Die detaillierte Planung der einzelnen MaBnahmen finden im Rahmen der
Umsetzungsplanung nach Férderzusage statt. Auch werden in den Detailplanungen
Beteiligungen und politische Abstimmungen stattfinden, wodurch es bei den
baulichen MaBnahmen zu Anderungen kommen kann. Die angestrebten
MaBnahmen zur Verbesserung der Radverkehrssituation untergliedern sich in die
Themen:

- InfrastrukturmaBnahmen zur besseren Fihrung des Radverkehrs und zur
Entschleunigung und Ubersichtlichkeit des Verkehrs,

- Schaffung von beispielhaften Losungen,

- Serviceangebote, die zielgruppenspezifisch der Erleichterung und Férderung der
Radnutzung dienen,

- Verkehrserziehung und Aufklarung

- Aufenthaltsqualitat,

- Offentlichkeitsbeteiligung und -arbeit (siehe Offentlichkeitsarbeit).



